
Armée de l’Air 1945-1962 (43)
Ami(e) Internaute,
Ce 195ème diaporama est le 43ème d’une série sur l’armée de l’Air en 
Algérie de 1945 à 1962. Il concerne les EALA 3/73, 4/73, 5/73 et la 
SRE 9/540.
Faites le circuler sans restriction ! 
Merci aux propriétaires des photos dont les noms apparaissent entre
parenthèses.
Pour l’histoire de l’aviation en Algérie que je réalise, je recherche
des photos, des documents, des récits et des témoignages, merci
d’en parler autour de vous.
Consultez les documents précédents sur :
https://aviation-algerie.com/aviation-algerie/
Bien cordialement. Pierre Jarrige.
Jarrige31@orange.fr http://www.aviation-algerie.com
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EALA 3/73

L’EALA 3/73 est créée à Méchéria le 1er juillet 1957, parrainée par la 6ème
Escadre de Chasse. Elle est destinée à l'AOF où elle séjourne de janvier
1958 à janvier 1959.
Elle est transférée à Paul-Cazelles en janvier 1959, puis à Tlemcen-
Zenata en mai 1959. Détachement à Sidi-Bel-Abbès.
L’EALA 3/73 est dissoute le 31 octobre 1960.
Immatriculation : F-UKKx, code : Manège.

Commandements :
1er juillet 1957 : Cne Lucien Sarrade.
? 1959 : Lt Castera.
2 mai 1960 : Lt Sotty.
Décès :
Le 5 septembre 1957, le sergent pilote Georges Redon et l’aspirant observateur Bernard De
Tand sont tués à Arba-Tahtani, au nord de Géryville.



(Gérard Paloque)

EALA 3/73 – North American T-6G



(Georges Denoual)



EALA 3/73 – Méchéria, 1957

(Pierre Renaud)



EALA 3/73 – Méchéria, 1957



(Georges Denoual)

EALA 3/73 – Paul-Cazelles, 1959



(Georges Denoual)

EALA 3/73 – Paul-Cazelles, 1959



(Georges Denoual)

EALA 3/73 – Paul-Cazelles, mai 1959



(Georges Denoual)

EALA 3/73 – Tlemcen, 1959



(Georges Denoual)

EALA 3/73 – Tlemcen, 1959



(Georges Denoual)

EALA 3/73 – Tlemcen, 1959



(Georges Denoual)

EALA 3/73 – Tlemcen, 1959



(Georges Denoual)

EALA 3/73 – Tlemcen, 1959



(Georges Denoual)

EALA 3/73 – Tlemcen, 1959



(Georges Denoual)

EALA 3/73 – Tlemcen, 1959



(Georges Denoual)

EALA 3/73 – Tlemcen, 1959



(Georges Denoual)

EALA 3/73 – Tlemcen, 1959



(Georges Denoual)

EALA 3/73 – Tlemcen, 1959



(Georges Denoual)

EALA 3/73 – Tlemcen, 1959



(Georges Denoual)

EALA 3/73 – Tlemcen, 1959



(Georges Denoual)

EALA 3/73 – Tlemcen, 1959



(Pascal Courbois)

EALA 3/73 – Sidi-Bel-Abbès, 1961, les T-6 en attente d’affectation



(Georges Denoual)

EALA 3/73 – Sergent Georges Denoual à Paul-Cazelles, 1959



(Georges Denoual)

EALA 3/73 – Sergent-chef Georges Denoual
en stage vol à voile au Djebel-Oum-Settas



(Georges Denoual)

EALA 3/73 – Carnet de vol du sergent-chef mécanicien Georges Denoual



(Georges Denoual)

EALA 3/73 – Carnet de vol du sergent-chef mécanicien Georges Denoual



(Georges Denoual)

EALA 3/73 – Carnet de vol du sergent-chef mécanicien Georges Denoual



(Georges Denoual)

EALA 3/73 – Carnet de vol du sergent-chef mécanicien Georges Denoual



(Daniel Baron)

EALA 3/73 – Accident à Beni-Mishel (Tlemcen) du Lt Castera et du Sgt Dauchy le 28 juillet
1959



EALA 4/73

L’EALA 4/73 est créée le 1er août 1957 à La Réghaïa.
Elle est transférée à Paul-Cazelles le 26 août 1957 et à La Réghaïa en
janvier 1958 où elle opère jusqu'à son départ pour Fort-Lamy le 15 avril
1958.
Détachements à Bou-Saâda et Bir-Rabalou.
L’EALA 4/73 est dissoute le 31 octobre 1959.
Immatriculation : F-UKWx, code : Cochet.
Commandement :
Du 1er août 1957 au 31 octobre 1959 : Cne de Grandpré.

Décès : 
le 7 mars 1958, le lieutenant pilote Jean Ravier est tué à 5 km de Tizi-Ouzou au cours d’une 
protection de convoi.



(Gérard Paloque)

EALA 4/73 – North American T-6G



(Daniel Tromeur)

EALA 3/73 – Ce T-6 porte encore l’insigne de l’EALA 3/72



(Daniel Baron)

EALA 4/73 – Fort-Lamy, avril 1959



EALA 4/73 – Fort-Lamy, avril 1959



EALA 5/73

L’EALA 5/73 est créée le 1er juillet 1957 à Atar (Mauritanie), parrainée par
la 9ème Escadre de Chasse.
Transférée à Djelfa en septembre 1961, en provenance de Fort-Trinquet
(Mauritanie).
L’EALA 5/73 est dissoute le 31 janvier 1962.
Immatriculation : F-UKTx, code : Cabas.
Commandements :
1er juillet 1957 : Cne Félix Souleau.
Juin 1958 : Cne Yves Kerguelen.
27 août 1958 : Lt Moal.
12 septembre 1959 : Cne Christian Hoog.
25 novembre 1960 : Cne Claude Delsaux.
Janvier 1962 : Cne de Lataillade.

Décès :
Le 11 janvier 1957, le sergent pilote Marcel Ruis, né à Burdeau le 15 mars 1933, est tué à
Akjoujt (Mauritanie) en T-6 au cours d’une passe de tir.
Le 21 juin 1957, le sergent pilote Claude Parent et l’aspirant observateur Robert Schwartz
sont tués en T-6 en Mauritanie à Rallaouia, dans la région d’Atar.



(Aviation Magazine)

EALA 5/73 – North American T-6G



EALA 5/73 



(Bernard Gilotte)

EALA 5/73 – Fort-Trinquet (Mauritanie) le 24 juin 1959



(Sébastien Guillemin)

EALA 5/73 – Atar (Mauritanie), 1958



(Sébastien Guillemin)

EALA 5/73 – Atar (Mauritanie), tornade le 12 juillet 1960



(Sébastien Guillemin)

EALA 5/73 – Atar (Mauritanie), tornade le 12 juillet 1960



(archives privées)

EALA 5/73 – Aérodrome de Djelfa



(Jacques Delhomme)

EALA 5/73 – Arrivée à Djelfa le 28 septembre 1961



(Bernard Charles)

EALA 5/73 – Djelfa, 1962



(Sébastien Guillemin)

EALA 5/73 – Djelfa, 1962



(archives privées)

EALA 5/73 – Djelfa, 1962



(archives privées)
)

EALA 5/73 – Djelfa, 1962



(Robert Bouniol)

EALA 5/73 – Djelfa, 1962



EALA 5/73 – le sergent Marcel Ruis,
né le 15 mars 1933 à Burdeau, décédé
le 11 janvier 1957 en Mauritanie
(Le Journal d’Alger)



SRE 9/540

Créée à Télergma par décision du 18 juillet 1955, la SRE 9/540 (Section de recherche et
d'exploitation) est placée sous les ordres du GATAC 1 et dépend, dans le domaine de
l'expérimentation, du CEAM (Centre d’expertise aérienne militaire). Elle rassemble des
moyens du CEV (Centre d’essais en vol) et du CEAM. Son but est d'adapter aux missions
particulières de l'Algérie tous les matériels et de mettre au point les procédés d'emploi de ces
matériels.
Différents avions tels que Morane-Saulnier 733, T-6, T-28, Hurel-Dubois 32, Flamant,
Broussard lui sont confiés. Ils doivent effectuer un maximum d'heures de vol dans les
conditions les plus proches possible de leur utilisation opérationnelle future afin de parfaire au
plus vite la mise au point de leurs systèmes et d'établir le conditions d’emploi à l'intention des
futures équipages.
La section perçoit, en 1956, le Barougan, version modifiée du MD 450 Ouragan dotée d'un
train d'atterrissage diabolo avec pneus basse pression. Le commandant Seguin, détaché du
CEAM de Mont-de-Marsan, doit vérifier les normes d'utilisation sur les terrains d’Algérie et
tester l'usure du réacteur sur pistes non goudronnées. Quatre Barougan ont été utilisés et
testés jusqu’en 1958.
La SRE 9/540 quitte Tébessa pour La Réghaïa le 26 octobre 1956 puis est dissoute le 15 juin
1957.
Immatriculation : F-SDNx.



SRE 9/540 – Le Barougan, version « tout-terrains » de l’Ouragan, en évaluation en 1956

(André Rojon)



SRE 9/540 – Le Barougan, en évaluation en 1956 à Télergma

(André Rojon)



SRE 9/540 – Le Barougan, en évaluation en 1956

(André Darsonville)



(André Roujon)

SRE 9/540 – Hurel-Dubois HD 32 en évaluation à Télergma



(Nathalie Brasilier)

SRE 9/540 – Hurel-Dubois HD 32 en évaluation à Télergma



SRE 9/540 – Le Hurel-Dubois HD 32 en
évaluation à Télergma, en couverture
d’ Aviation Magazine



SRE 9/540 – Le T-28 n°51/3593 - N 792 - en évaluation

(Michel Boineau) (Michel Boineau)



(Roland Didier)

SRE 9/540 – Télergma le 6 avril 1960, accident du T-28 en évaluation, à la suite du largage
intempestif et de l’explosion d’une roquette T-10 à l’atterrissage, pas de victime



(Roland Didier)

SRE 9/540 – Télergma le 6 avril 1960, accident du T-28 en évaluation

Dernière diapositive


